COLOGNA Federico Carbonini e la nuova ricerca sulla ferrovia locale
11 binario abbandonato
Un libro sulla sua storia

Lo studioso racconta la nascita e le vicende gloriose
di una stazione che uniil paese alla Milano-Venezia

Paola Bosaro

@@ E disponibile online e su
prenotazione «Binari a Colo-
gna Veneta», l'ultimo libro
che Tappassionato ceretano
di ferrovie Federico Carboni-
ni ha dedicato alle vecchie li-
nee su rotaia della citta del
mandorlato.

La storia di Cologna e passa-
ta per molti anni anche sui bi-
nari. Erano gli anni della Ri-
voluzione industriale, dell’ar-
rivo delle prime grandi azien-
de come gli zuccherifici e le
filande, gli anni del progresso
tecnico e della necessita di
spostare merci e persone piu
velocemente rispetto a quan-
to non avessero fatto fino ad
allora i carri trainati da caval-
li ele biciclette.

Le lunghe ricerche Federico
Carbonini, trentenne di Ce-
rea, aveva gia pubblicato tre
anni fa un volume dedicato al-
la linea ferroviaria Osti-
glia-Treviso. Dopo aver tra-
scorso mesi a raccogliere ma-
teriale utile per il suo libro,
avevanecessariamente dovu-
to tralasciare alcune storie e
documenti per non dilungar-
si troppo, riproponendosi di
riprendere in futuro alcuni ar-

gomenti.
L’arrivo della pandemia eil
successivo lockdown, pur-

troppo, hanno fatto perdere
il lavoro a Carbonini, che era
impiegato nel settore del mo-
bile; cosi il ricercatore si & de-
dicato all’approfondimento
delle vicende che hanno ca-
ratterizzato I'ideazione, la co-
struzione e il funzionamento
della ferrovia Ostiglia-Trevi-
so, nel tratto Legnago-Colo-

gna prima (inaugurato nel

L’autore Federico Carboninicon il suo libro

1925), e Cologna-Poiana di
Granfion (aperto nel 1928 e
poi rinominato Cologna-Gri-
signano di Zocco). Non solo.
L’appassionato di ferrovie ha

“posto l'attenzione anche su

una linea nata a fine Ottocen-
to, quella della tranvia Colo-
gna-Lonigo, che permetteva
di raggiungere Verona trami-
te la stazione ferroviaria di
Locara di San Bonifacio.

ll conte Arrivabene Trai per-
sonaggi piu influenti di que-
ste ex linee ci furono il conte
Giberto Arrivabene (che nel
Suo cognome aveva gia scrit-
to il successo dell'impresa),
Leopoldo Pullé, Florindo Ma-
siero e Ugo Mioso. Nel libro
di Carbonini, che ha raccolto
testi e testimonianze da arti-
coli, pubblicazioni e docu-
menti, vengono raccontate le
vite e 'operato di queste per-
sone, sottolineandoil loro im-

o per lo sviluppo e la va-
orizzazione di Cologna.

Una stazione da premio Do-
pola Seconda guerra mondia-
le, che aveva provocato gravi
danni all'Ostiglia-Treviso, la
stazione ferroviaria di Colo-

gna continu6é ad operare e
venne perfino premiata per
'abbellimento degli spazi ri-
servati ai passeggeri e per i

iardini, a dimostrazione
dell'importanza che aveva
Pinfrastruttura. Venne inol-
tre attivata una fermata ferro-
viaria per soli passeggeri, al
casello denominato San Seba-
stiano-Asigliano. Il trasporto
merci ha segnato I'ultimo pe-
riodo di esercizio della ferro-
via, fino al 1988. La tranvia,
pili antica e pit centrale peril
Colognese rispetto alla ferro-
via, € stata molto utilizzata
tra I'Ottocento e i primi del
Novecento poiché, come si di-
ceva, era I'unica infrastruttu-
ra su binario che univa Colo-
gna alla linea Milano-Vene-
zia.

Trale curiosita del libro, edi-
to da EdizioniO3, vi sono i
progetti di duelinee ferrovia-
rie che non furono mai realiz-
zate perché si diede la prece-
denza a percorsi alternativi.
Nelle 104 pagine sono presen-
ti oltre 90 foto storiche, carti-
ne e disegni tecnici d’epoca e
una trentina di documenti, re-
periti all’Archivio delle Ferro-
vie di Verona. @



